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NAZEV AKCE, Veseli n. Moravou

PREDMET JEDNANI S o o
Projednani pfipominek k diléimu odevzdani studie

DATUM 5. Unora 2014, 12:00 — 14:30

MISTO SUDOP PRAHA, OlSanska 1a, zasedaci mistnost ¢. 7

UCASTNICI Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A) Andrea PliSkova a kol. stf. 205

Po zahajeni porady vedouci projektu Andrea PliSkova (SUDOP PRAHA) shrnula postup praci a
pAipominky k diléimu odevzdani. Nasledné probéhla diskuze k nékolika boddm, které vyplynuly
Z pripominek.

V zdznamu jsou uvedeny zaveéry diskuze.

Varianty k dalSimu dopracovani (Sla, Slb, S2b, S4b, S3b) — Z doporuceni zpracovatele v ramci
diléiho odevzdani a ze stanoviska MD v doSlych pfipominkdch k tomuto odevzdani vyplynulo, ze
v dopracovani_studie budou dale sledovany varianty Sla, Slb, S2b, S3b a S4b. V ramci _technického
feSeni budou pro porovnani vyéisleny pro tyto varianty investi¢ni naklady pro stejnosmérnou i stfidavou
trakci (rovnéz se zohlednénim vlivu bludnych proud(), pro celkové hodnoceni na uUrovni SP je vSak
dostateéné z dlvodu témér shodné finanéni_narocnosti uvazovat o elektrizaci bez blizSi specifikace.
V ekonomickém hodnoceni budou tyto varianty nicméné vyhodnoceny se zahrnutim cilového stavu
v podobé stfidavé trakce. Stejnosmérna trakce bude zohlednéna v analyze citlivosti na investiéni a
provozni néklady, véetné nakladd spojenych s bludnymi proudy apod. Posun mista styku trakénich
soustav na 2. koridoru nebude soucasti této studie.

Zastavovaci politika linky R13 v oblasti Slovacka — Na zakladé pfipominek zpracovatel studie (p.
Fuksa) provéfi provozni koncept linky R13 v souboru variant S3, pfipadné S4 s dirazem na minimalizaci
prodlouzeni cestovni doby v trase mimo TZK, tj. pouze se zastavenim v Uh. Hradisti a Veseli nad Mor.

Zastupce organizatora dopravy Zlinského kraje KOVED (p. Brachtl) upozornil na prodlouzeni cestovni

dopravct mliZe toto pretrasovani znamenat mozné komplikace v obratech souprav (p. Uhlif, SZDC, OR
Brno). Studie by méla provéfit, jaky vliv_bude mist pfetrasovani linky R13 (p. PSeni¢ka, SZDC Usek
modernizace drahy) pres Veseli n. Moravou. V prepravni prognéze je tfeba zhodnotit, jak se projevi
vedeni _linky skrze husté osidlené Uzemi jadrové oblasti Slovacka. Pro Ucéely zhodnoceni prinost (a
zaporl) pretrasovani linky R13 je vhodné zmapovat prepravni vztahy v oblasti, a tak urcit vztahy, kterym
by se v pfipadé pretrasovani linky prodlouzila cestovni doba

Nesledovani variant, které vyzaduji po Fizovani hybridnich vozidel — hybridni vozba se tyka z vySe
uvedenych variant k dalSimu zpracovani pouze varianty Sla. Varianta Sla je nejméné investi¢né
naroénou variantou s vyraznym odstupem va¢&i variantam nasledujicim, avSak neobsahujici rozsah
elektrizace plné pokryvajici vozebni ramena regionalnich linek. Proto je doporucena k dalSimu sledovani
a v zakladnim néavrhu spjata s hybridni vozbou, ktera je schopna v Casti své trasy vyuZzit dispozic
elektrizace a zaroven zajistit obsluhu v celé délce linky bez nutnosti pfestupu. Zpracovatel si je plné
védom rizik plynoucich z doporuéeni na pofizeni hybridni vozby, jak z omezené nabidky vyrobcd, ve své
atypi¢nosti zfejmé omezeni obéhové vazby pouze na predmétnou linku a pfedevsim vySSich pofizovacich
nékladd, které budou promitnuty do provoznich nakladd v hodnoceni varianty Sla. V pfipadé odmitnuti
Gvah v pouziti hybridni vozby bude ve varianté elektrizace v Gseku Staré Mésto u U. H. — Ujezdec u
Luhacovic vyuzivana pouze vlaky R (5 péara).
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ZST Uherské Hradist & —Technické FeSeni Zst. Uherské Hradi$t€ nebude a priori omezeno na pozemky
drahy. Ve studii bude navrzeno takové feSeni, které odpovida predpokladanym budoucim potfebam i
vyznamu této stanice v Zelezniéni siti. Prednostné proto bude sledovana varianta s ostrovnim
nastupiStém a podchodem.

Délky nastupnich hran — Délky ndstupnich hran budou navrZzeny na nejdelSi pfedpokladané zastavujici
vlaky v navrZzeném provoznim konceptu pro roky 2023+, tzn. v mistech zastaveni vilak 0 R délky 180 m
(Uherské Hradisté, Uhersky Brod, Luhacovice, Veseli nad Moravou, Straznice — var. S4, pfipadné dalsi
v Useku Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou dle zastavovaci koncepce). V Usecich za Uherskym

Hradist @m vyjma vySe jmenovand mista zastaveni vlak @ R je navrhovana délka nastupis t 90 m,
odpovidajici tficlankové jednotce vyhledové vozby, a to ve variantdch zaloZzenych na pfedpokladu
spojovani/rozpojovani Sp/Os v Uherském Hradisti. V Bojkovicich mésté resp. Bojkovicich je navrzeno
rozlomeni dneSniho uceleného ramene Os scilem ve zefektivnéni ob&hové cinnosti naleZitosti
a respektu v odliSnosti Usekl z pohledu narok( na prepravni kapacitu vozidel. V Gseku Bojkovice m ésto
(mimo) — Bylnice lze ocekavat primarné provoz maximalné dvouclankového vozidla (jednotky), tzn.
s vyuzitim délek nastupi§ t do 60 m. Tomu by vSak zdsadné odporoval stavajici stav, kdy rano ve
sméru Vlarsky prdsmyk — Brno a v podvecer ve sméru opacném jsou provozovany pfimé Sp vlaky
jednotné vozby, pfepravné dimenzované na potfeby v celé trase, tzn. do 4 vozu klasické stavby. Ve
vyhledovém provoznim konceptu neni s pfimou vozbou uvedenych vlakd jiz uvazovano a spojeni je
zajisStovano prestupni vazbou v Uherském Hradisti.

Zahajeni stavby 2023 — Na zakladé stanoviska SZDC OPS, které bere v Gvahu realizaci pfedchozich
staveb DOZ na feSenych Usecich, bude ve studii uvazovano se zahajenim vystavby vroce 2023.
Uvedeny rok byl soucasti dil¢iho odevzdani a v pfipominkach nebyl rozporovan. Vzhledem k tomu, zZe
feSené stavby nejsou zahrnuty v Zadnych koncepénich materidlech MD (Dopravni sektorové strategie 2,
Indikativni seznam velkych projektl - navrzené stavby pro OPD 2) ve stfednédobém horizont(, I1ze tento
horizont povazovat za relevantni. Doba hodnoceni bude 30 let (vystavba + provoz), vzhledem k moznosti
realizace uceleného Useku v obdobi 3 let ve vSech variantach. Timto Usekem je Staré Mésto u U. H. —
Luhadovice.

Zelezniéni prejezdy — Vzhledem k vysokému poétu piejezd( (cca 120) nebudou vSechny prejezdy
feSeny detailné se zakresem do situace. V ramci studie budou navrZzena (a do investi¢nich nakladd
zapocitdna) nezbytn4 opatfeni, pfiemZ budou vyuZita tlevova ustanoveni v norméch obsazend.

Zaznamenali: Andrea PliSkova a kol. st F. 205

Priloha:
1. Prezenéni listina
2. Prezentace

3. Pfipominky s reakci zpracovatele
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Projednani studie
DATUM 5. tnora 2014, 12;00
MisSTO SUDOP PRAHA Qlsanska 1a, zasedaci mistnost & 7
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Pripominky k projednani

« varianty k dalSimu dopracovani (Sla, S1b, S2b, S4b, S3b)
» zastavovaci politika linky R13 v oblasti Slovacka

* nesledovani variant, které vyzaduji po Fizovani hybridnich
vozidel

e ZST Uherské Hradist é
» delky nastupnich hran

» zahajeni stavby 2023
o Zelezni¢ni prejezdy

Studie proveditelnosti trati SUDOP

Staré Mésto u Uherského Hradist & — Luha éovice/Bylnice/Veseli n. Moravou S




Cislo | Pfipominka Reakce zpracovatele Bude zapracovano
ano/ne
1 Je proto nutno predlozZit varianty stavby nejen pouze definované Zpracovatel v dil¢im odevzdani studie proveditelnosti NE
zadanim ale dalsi varianty zohlednujici etapizaci stavby, ¢asové doporucdil varianty, které podle jeho nazoru je vhodné a
(terminové) mozZnosti realizace a zahojovani provozu v elektrické smysluplné sledovat.
trakci. Predlozit varianty z hlediska rlizného stupné atraktivity
Zeleznice pro cestujici a jejiho zvySovani.
2 Studie musi jako vystup obsahovat podminky, podle kterych ma Zacatek realizace je stanoven na rok 2023, coz by méla byt NE
pokracovat pfiprava stavby z hlediska dodrzeni legislativy a pfitom dostatecné dlouha doba i pro standardni pribéh pripravy.
dosazZeni nejkratsich Ih(t pfipravy a pro ukonceni realizace. Stavba neni ani soucasti Zadného z koncepcnich materidld,
Proto je tfeba predloZit casovou rozvahu postupu akce z hlediska ktery resi stavby ve strednédobém horizontu.
IhGt danych legislativou, splnéni krok nutnych k ziskani platného
uzemniho rozhodnuti a postup(, bez kterych je to obtizné az
nemozné. Jde o vefejnou prospénost stavby (v ZUR), proces EIA a
dalsi.
3 Atraktivita spociva ve spokojenosti cestujicich, kterou podporuje Atraktivita spociva také v odstranéni zbytec¢nych prestup, NE
spolehlivost (dodrZovani jizdniho fadu), cené a rozsahu placené respektive navrhu linek podle prepravni poptavky a Upravam
sluzby (fungovani integrovaného systému) a pohodli tedy volbé Zeleznicni sité tak, aby mohla Zelezni¢ni doprava plnit svoji
vozidel a jednoduchosti pfestupl (hrana/hrana) mezi pokud mozno | uUlohu patefniho dopravniho systému v ramci IDS.
vice druhy dopravy. K linkovani je tfeba predloZit objednatelim
varianty, pfipadné etapy, s linkami respektujicimi strukturu
Zeleznicni sité a podporujici integrované systémy. Pocitat variantné
s pripusténim prestupl na styku soustav, nebo na styku trati
predevsim rizné kategorie.
Navrhy variant byly zhotoviteli zaslany ve vyjadreni k poradam a
nékteré jsou v zapisech uvedeny.
4 Technické otazky je tfeba resit tak, aby bylo mozno stanovit Podle informaci z KU Zlinského kraje je vefejna prospésnost NE
spolehlivy a dostatecny rdmec pro verejnou prospésnost stavby. To | zakreslovana do situaci v méfitku 1:100 000 a v pfipadé
znamena stanovit mista, kde bude stavba na cizich pozemcich Zeleznicnich trati 60 m od osy koleje, co? je pro fesenou
z titulu nové (druhé) koleje, Uprav zhlavi, budovani trakéniho vedeni | stavbu dostatecny prostor, vyjimku miZou tvofit pouze
a napajecich linek, kabelizace a znat mista, kde mohou byt fesena napajeci linky trakéniho vedeni. Mimouroviova kfiZzeni nejsou
mimouroviova kfizeni, zohlednit komplexni rozsah v ramci studie navrhovana.
predelektrizaénich tprav. Uplny rdmec akce je tieba stanovit, i V grafikonu je dostatecny prostor pro jeden par
prestozZe jako nejlépe proveditelnd muze vyjit Uprava mezi Starym manipulacnich vlakd, aniz by jeho trasa byla zakreslena.
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TZ str.38 se uvadi dl. ndstupisté ONV lazné 180 m, skutecnost je 130
m; zast. Kunovice zast.se uvadi dl. nastupisté 76 m, skutecnost je
203 m

Cislo | Pfipominka Reakce zpracovatele Bude zapracovano
ano/ne
Méstem u Uherského Hradisté a Luhacovicemi. Zavedenim integrace
verejné dopravy mlze byt zvySena poptavka a objednavka vlak( i na
dalsich usecich trati. Ohled je tfeba brat i na nakladni dopravu a
navrhnout pro ni vhodné trasy v grafikonu.
5 V podrobnostech je tieba fesit potfebu druhé koleje mezi Uherskym | Potfeba druhé koleje mezi Uh. Hradistém a Kunovicemi se NE
Hradistém a Kunovicemi. Provoz v Zst. Staré Mésto u Uherského neprokazala. Pripusténi pfestupl ve St. Mésté u Uh. Hradisté
Hradisté z hlediska variant a také etap pfi styku elektrizacnich zpracovatel nedoporucuje. Styk trakcnich soustav v pripadé
soustav, zvazit varianty s minimem Uprav i s pfipusténim prestupu. volby stridavé trakce bude umistén v mezistani¢nim useku,
nikoli ve stanici.
6 Zavérem je tedy konstatovano, Ze zhotovitel ma navrhnout a Zpracovatel si je védom pouze dvou navrhovanych variant, a NE
predloZit k posouzeni slozkdm SZDC, s.o. i varianty zmifiované na sice obnovy zrusené traté ve Starém Mésté a umisténi styku
jednanim a poradach a ze stanovisek z tohoto projednani. trakcnich soustav v Zst. Staré Méstu u Uh. Hradisté. Obé
zminéné varianty zpracovatel zhodnotil a opustil, protoze se
neprokazala jejich vyhodnost oproti variantam zakladnim.

Bude opraveno

ANO

str.58 prejezdy 2,917 a 3,556 je mylné uvedeno zabezpeceni
prejezdd pouze vystrainym kfizem, tyto prejezdy jsou po
rekonstrukce a zabezpeceny PZS

Bude provéreno. Nesoulad je zpUsoben rozdilnosti podkladd.

ANO

str.58 prejezdy 125,267, 126,615, 127,184 a 127,637 prosli 2013
rekonstrukci a ve studii se uvaZuje s jejich vyménou protoze
nevyhovuiji?

Bude provéreno. Nesoulad je zpUsoben rozdilnosti podkladd.

ANO

zmény konfigurace kolejisté je potfebné projednat s odborem
zakladniho Fizeni provozu

Konstatovani

str.67 - v ist. Bojkovice by se mélo uvaZovat s rekonstrukci
Nezdenického zhlavi, které rekonstrukci neprobéhlo

Bude doplnéno

ANO

str.70 v Zst. Slavicin a Bohuslavice se uvazuje s dl. nastupisté 90 m. v
ramci pfipravované stavby DOZ se uvazuje s dl.140 a 160 m. nutno
provéfit i u dalSich stanic a zastavek s odborem zakladniho Fizeni
provozu.

Délka nastupist je stanovena na délku nejdelsiho
predpokladaného vlaku v navrzeném provoznim konceptu
(2023+), coz je v tomto useku 90 m.

NE




Cislo | Pfipominka Reakce zpracovatele Bude zapracovano

ano/ne
Dale se uvaZuje v Zst. Bojkovice s 2 dopravnim a 1 manipulacni koleji, | Dvé dopravni koleje jsou s ohledem na ptedpokladany provoz NE
v rdmci pfipravované DOZ je projedndvan jiny navrh. podle zpracovatele dostatecné.
7 Pti provadéni statickém prepoctu mostnich objektd (zvyseni tratové | Bude souéasti navazujiciho stupné dokumentace NE

tfidy zatiZzeni nebo rychlosti) bude u masivnich mosti provedena
diagnostika stavu vyztuze.

8 U stejnosmérné trakce jsou bludnymi proudy nejvic ohrozeny Bude soucasti navazujiciho stupné dokumentace NE
masivni objekty s mékkou nebo i tvrdou vyztuzi. Pokud nedojde k
prestavbé téchto objektll, bude nutné po uréitém casovém obdobi
od zavedeni provozu stejnosmeérné trakce provést opétovnou
diagnostiku stavu vyztuze

1 OR Brno — SBBH (vypracoval pi. Babikova B. tel.: 602 563 722) -
SBBH souhlasi s podminkou: Bude soucasti navazujiciho stupné dokumentace NE
Z predloZené studie se na jednotlivych Usecich stavby v plisobeni OR
Brno, /Veseli-Rohatec, Veseli -Bzenec / jedna o nahrazovani
kabelovych rozvod(, obnova Zel. svrsku a spodku, zab.zaf. Stavba se
stavebné nedotkne objektl ve spravé SBBH. Dotceny mohou byt sité
ve spravé SBBH. Z tohoto dlvodu poZadujeme pred zapocetim praci
pozadat o vytyceni siti spravce SBBH./Babikova 602563722/.

2 OR Brno — SMT (vypracoval Ing. Vlasék V. tel.: 602 571 650) - Bude uvedeno v dalsim odevzdani. ANO
Navriend studie se tykd mostnich objektd v nasi spravé na TU 2302,
2391 a 2411, problematika mostnich objekt( vsak neni detailnéji
feSena.

Studie nestanovuje konkrétni ndvrhové parametry fesenych trati
(napt. prajezdny prifez, dovolené tratové tfidy zatizeni, atd...),
pouze v Useku Rohatec - Sudomérice pocita se zvySenim Unosnosti a
Upravou zZel. mostl, ovsem bez konkrétnich pozadavka.

Obecné Ize z hlediska mostnich objekt( v nasi spravé s navrhy na
zvys$eni rychlosti v jednotlivych tratovych usecich souhlasit,
upozornujeme vsak, Ze jiz v soucasnosti nejsou na nékterych
mostech splnény pozadavky normy CSN 73 6201 na volny mostni
prifez (jedna se predevéim o objekty na TU 2302, kde je osova
vzdalenost koleji vétsi nez normou pozadovanad) a bude tak tfeba




Doporucujeme v souvislosti s chystanou akci vyhodnotit vliv
predpokladanych postradatelnosti na predmétnych tratich.

V rdmci realizace jednosystémového stavu se pfiklanime
k popsanym variantdm v bodé 2.5.1, které pocitaji s vybudovanim

stfidavé trakéni napdjeci soustavy.

Cast A. Textova &ast

Cislo | Pfipominka Reakce zpracovatele Bude zapracovano
ano/ne
pocitat minimalné s prostorovou Upravou koleji.
3 OR Brno — ST BFeclav — (vypracoval Ing. Jago$ova M. tel. 725 821
825) - ST Breclav nesouhlasi s navrzenou kone¢nou Upravou Odstaveni vozidel Udrzby je moZné na nevyuzivané trati smér NE
kolejisté v Zst. Sudomérice. Jak uvadi studie, je v této Zst. nadale Skalica na Slovensku.
planované kfiZzovani osobnich vlakd. Redukci na dvé stani¢ni koleje
nebude tedy mozné odstaveni kolejovych vozidel ddrzby v tratovych
Usecich Rohatec - Sudoméfice - Straznice. Tim by se velmi
zkomplikovala veskera udrzba predmétnych tratovych usek.
Doporucujeme projednat kolejové usporadani zst. Straznice také z Zpracovatel bere na védomi.
hlediska nakladni dopravy a to nejen s CD Cargo a.s., ale i se
soukromymi dopravci (BF Logistic).
Dale je v Zst. Straznice navrhnuto poloostrovniho nastupisté mezi 1 a | Kolej je v misté centralniho prechodu pojizdéna rychlosti 50
3 koleji s centralnim prfechodem, pres kolej €. 3. V tom pfipadé mize | km/h, nicméné vjezd ze sméru Sudoméfice je mozny rychlosti A
byt kolej €. 3 pojizdéna rychlosti max. 50 km/hod - viz CSN 734959, 60 km/h, nebot vlakova cesta konci pred centralnim
kap.5. prechodem.
4 OR Brno — URP — (vypracoval Ing. Mgr. Cerny A. tel.: 602 739 131) —

Zpracovatel bere na védomi.

Zpracovatel bere na védomi.

Do stfidavé varianty elektrizace doporu¢ujeme zahrnout také prepnuti ZST Staré Mésto u Uh.
Hradisté, useku Nedakonice — Staré Mésto u Uh. Hradisté na 25 kV 50 Hz a premisténi mista styku

trak&nich soustav do mezistani¢niho useku Staré Mésto u Uh. Hradisté — Husténovice.

1 Bude upraveno ANO
V dokumentaci nedoporuujeme pouzivat pojmy ,sudé‘ a liché" zhlavi, predevsim vzhledem
k nékolika zmé&nam sméru stani¢eni v fe$ené oblasti je toho oznaceni matouci.
2 kapitola2.3:Rrojektove varianty Vyse uvedené doporuceni neni mozno jednoduchym Je tfeba projednat

zpUsobem zajistit. Studie obsahuje vysvétleni, pro¢ premisténi
mista styku z Nedakonic do mezistani¢niho Useku Staré Mésto
u Uherského Hradisté — Husténovice je technicky velmi
obtizné realizovatelné a je vzhledem k elektrizaci dalSich

4



Cislo

Pfipominka

Reakce zpracovatele

Bude zapracovano
ano/ne

odbocnych trati Otrokovice — Zlin a Hulin — Kojetin
neefektivni. Na hlavni vykonové velmi zatiZeni trati Breclav —
Pferov, neni moZzno zfidit misto styku trakénich napajecich
soustav, aniz by v misté styku byla umisténa kombinovana
napajeci stanice, jak tomu je napfiklad v Zst. Nedakonice.
Pric¢inou tohoto pozadavku je velké proudové zatizeni
trakéniho vedeni v pfipadé stejnomérné soustavy 3kV, které
vyvolava potrebu oboustranného napajeni trakéniho odbéru,
co? je rozdil oproti stfidavé soustavé, kterd je vidy napdjena
jednostranné tj. z jedné napajeci stanice. Ménirny na velmi
zatiZzenych trati vZdy pracuji v paralelnim chodu tedy tzv. , Do
sebe”. Ménirny se chovaji jako dvé baterie, které kdyz se
propoji paralelné, tak se zvétsi jejich proudova kapacita.

S ohledem na uvaZované elektrizace odbocnych tratich je
vyhodnéjsi, posunout misto styku napajecich soustav do
Otrokovic nebo radé&ji a do Rikovic. Vybudovani nové
kombinované napdjeci stanice v mezistani¢nim uUseku Staré
Mésto u Uherského Hradisté — Husténovice nepfipada

z financnich ddvodU v Gvahu (investi¢ni naklady by Cinily cca
300 mil. K&), nehledé na to, Ze neni jisté, zda by se podafilo
vybudovat k nové kombinované napajeci stanici pfipojku
venkovniho vedeni 110kV. Jedinym techniky pfijatelnym
feSenim, které by zajistilo zfizeni styku napajecich soustav v
Useku Staré Mésto u Uherského Hradisté — Husténovice, by
bylo vybudovat nové napajeci vedeni z napajeci stanice
Nedakonice aZz do nového styku soustav tj. v délce cca 8km,
které by bylo dimenzovano na plny vykon ménirny. Timto
zplUsobem by bylo zajisténo oboustranné napajeni trakénich
odbérl v useku Staré Mésto u Uherského Hradisté —
Otrokovice. V takovém pfipadé by stfidavé napajeci vedeni
v Useku Nedakonice — Staré Mésto u Uherského Hradiste,
které je predmétem studie proveditelnosti, nebylo nutno
ralizovat, protoZe Usek Nedakonice — Staré Mésto by byl
provozovan stridavou napajeci soustavou. V Zeleznicni stanici

5
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Staré Mésto u Uherského Hradisté bude nutno upravit
stavajici zabezpecovaci zafizeni vzhledem k tomu, Ze neni
konstruovano na provoz stfidavou trakéni soustavou 25kV,
50Hz.
3 V kapitole Zabezpecovaci zafizeni doplnit ptenos kédu VZ u TZZ typu AH i AB. Zavedeni pienosu Vv kapitole Zabezpeéovacf zafizeni se doplnl' pFenos kédu VZ u TZZ ANO
kédu VZ doporucujeme i s ohledem na pozadavky k jednotlivym variantdm SP v uceleném Useku Rohatec . . ,
(Bzenecka spojka) — Veseli n. Moravou — Kunovice — Staré Mésto u Uh. Hradisté. typu AH i AB pOdle pozadovaneho rozsahu.
4 kapitola 2.3.1 Varianta ,,S1a“ — St. Mésto u Uh. Hradisté — Luhacéovice Bude-li to potFeba bude doplnéno ANO
5 .
Mezistani¢ni Usek Staré Mésto u Uh. Hradisté — Uh. Hradisté pozadujeme rozdélit na dva prostorové
oddily (plati pro véechny varianty SP).
5 Ve véech variantach doporucujeme v ZST Uherské Hradisté vybudovat nastupistni hranu i u 5. SK 5. SK je primarné koncipovana jako kolej pro nakladni vlaky, navic NE
a jako podvariantu uvazovat s vybudovanim podchodu. zfizeni nastupisté u ni vyZaduje zabor cizich pozemka.
V ptipadé podvarianty s podchodem budou ve stanici k dispozici NE
pouze 3 dopravni koleje (nebo bude nutny zébor cizich pozemku)
6 kapitola 2.3.3 Varianta ,,c*“ — ,S1a“ + ,,b*“ + Bojkovice mésto - Pitin Sprévné ma by’t 170m bude opraveno ANO
Neni ziejmé, pro¢ je v nové ZST Pitin budovano nastupiété v délce 180 m, v dopravné se nepogita
se zastavovanim vlakl dalkové dopravy. V piipadé ziizeni nové dopravny Pitin doporugujeme vybudovat ve Zpracovatel bere na védomi.
stanici dvé prljezdné koleje.
7 Kapitola 2.3.4 Varianta ,d" - ,§1a% + b + ,c* + Pitin - Bylnice Bude soucasti nasledujictho odevzddni dokumentace, vcéetné ANO
R ) L , . . o dokladu v modelovém GVD.
Neni doloZena potieba zdvoukolejnéni v iseku Popovice u Uh. Hradisté — Hrad¢ovice ve variantach
S3d a S4d. Minimalné do dal$iho stupné SP pozadujeme doplnit vyhledovy model GVD, ze kterého bude
potieba zdvoukolejnéni v uvedeném useku zi'ejma.
8 kapitola 2.3.5 Varianta ,,S2“ — Kunovice — Veseli nad Moravou RyChlloft 100w km{h e dostlaclunu v prlpade Cletneho zastavovin! ANO
rychlikd. V pfipadé zastavovani pouze ve Veseli n/M a Uh. Hradisti
Vzhledem Kk pfiznivym smérovym pomérim pozadujeme rychlost v iseku Kunovice — Veseli nad . v . v s . .
i} : o o je zvyseni rychlosti mozné, ale pouze v uUseku Uhersky Ostroh —
Moravou zvysit alespoil na 120 km/h. Rychlost 100 km/h je v uvedeném Useku jiz ve stavajicim stavu, . vy v . ., ,
T . . i o . o Kunovice (- Uh. Hradisté) a za predpokladu prodlouZeni zabrzdné
ponechani stavajici rychlosti nepovazujeme za Zadouci. Neni doloZena potieba zdvoukolejnéni v tiseku . .
Ostrozska Nova Ves — Kunovice ve variantach S3 a S4. Minimalné do dalsiho stupné SP pozadujeme | VZdalenostia vybaveni trati TZZ s pfenosem kodu VZ.
doplnit vyhledovy model GVD, ze kterého bude poteba zdvokolejnéni v uvedeném dseku ziejma. Potfeba zdvoukolejnéni je stdle provéfovana. Zpracovatel si je ANO
védom narocnosti pripadného zdvoukolejnéni a snazi se proto
rozsah minimalizovat. NavrZzeny rozsah vychazi zprovozniho
konceptu s vlaky kategorie Os, Sp a R v feSeném Useku.
Vyhledovy model GVD bude soucasti dalSiho odevzdani
9 kapitola 2.3.6 Varianta ,,83“ - ,,$2* — Veseli nad Moravou — Nova spojka trati 330 a 340 Zpracovatel bere na védomi.

Na nové spojce doporucujeme sledovat rychlost 120 km/h, véetné jejiho zapojeni do trati 330 a 340
na odb. Horni a Dolni Stolarka rychlosti 120 km/h z divodu minimalizace pravdépodobnych kolizi s trasami
vlakt na Il. TZK.
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10 kapitola 2.3.7 Varianta ,S4“ - ,,52“ - Veseli nad Moravou — Rohatec V Useku Rohatec — Sudoméfice n/M je mozné (a ulelné) zvysit NE
Vzhledem k pfiznivym smérovym pomérim pozadujeme rychlost v iseku Rohatec — Veseli nad tratovou rych|OSt maximalné na 70 km/h.
Moravou zvysit alesport na 120 km/h, véetné provéreni moznosti lokalnich prelozek v mistech nejvétsich V Useku Sudomérice n/M — Straznice je VvV ramci stévajl'ci osy mozné
propadtratove rehlost. zvy$eni rychlosti na 90, resp. 100 km/h slokdlnimi propady.
PoZadavek na zvy3eni rychlosti na 120 km/h by znamenal prelozky
18 z 26 stévajicich obloukd o stavajici souhrnné délce 5,042 km.
Zpracovatel navrhuje nejprve ekonomicky provérit variantu
zvySovani rychlosti vose a teprve v ptipadé vyrazné kladného
vysledku navrhovat prelozky.
11 kapitola 2.6 Harmohogramrealizace Uvedené by znamenalo rekonstrukci a elektrizaci cca 50 km trati NE
V harmonogramu 103 doporuéujeme zprovoznéni Useku Kunovice — Veseli n. Moravou — Rohatec (v(:etné stanice Veseli n/M) ve dvou letech, coz zpracovatel
7
(— Bzenecka spojka) v jednom roce (2027). v . TR T vae 2 v. v
povazuje za optimisticky vyhled a radéji ponechdva urcitou ¢asovou
rezervu.
12 kapitola 4 Shrnuti a doporugeni dal$iho postupu S pfipominkou Ize souhlasit jen ¢astecné. Soubory variant S1 a S2 NE
K dal$imu sledovani doporu¢ujeme pouze varianty S1b a S4b a prozatim neopoustét ani variantu Nejsou primarne urceny k prEtrasovam lmky R13' k tomu smeruji
s Bzeneckou spojkou (S3d). Ukonéeni elektrizace v Ujezdci u Luhadovic, resp. v Luhadovicich je z hlediska svym rozsahem elektrizace soubory variant S3 a S4. Doporuceni S1b
provozniho konceptu nevhodné (zavislou trakci lze zajistit pouze vozbu 5 part vlak( v relaci Praha — muzZe byt doporuéena Za pFedpokIadu, le z pohledu pFepravnl'ch
Luhacovice). Stejné tak nepovazujeme za vhodné ukon&eni elektrizace ve Veseli nad Moravou, kdy neni proudﬂ bude upFednostnéna vozba p‘ﬁmé ve sméru Otrokovice —
umoznéno pietrasovani rychlikové linky R13 pies Veseli nad Moravou, coZ povazujeme za jeden z hlavnich Bojkovice a opoml’jena ph’ma’ vozba srovnatelného p‘r’-epravm’ho
RfinosUiglekitizaceitrativitatoioblastl proudu ve sméru Otrokovice — Veseli nad Moravou. Proto byla
doporucena vzhledem k jednoté vozby bud' varianta S1a, nebo S2b.
13 Cast B. Vykresova &ast Bude opraveno ANO
priloha 2.2.2 Situace navrhovaného stavu tisek Uhersky Brod — Luhaéovice
Neni ziejmy dlvod rychlostniho omezeni pres ZST Ujezdec u Luhadovic na 50 km/h (podle
schématu navrhovaného stavu stanice v ¢asti A. 1 Textova ¢ast, je rychlost pies stanici 100 km/h).
14 Piilohy — Linkové schémata Bude opraveno — v pfipadé nesnlze.nl navrhového poctu paru SPOJU ANO
ze strany pfepravni progndzy bude interval upraven na 60/60 min.
V linkovych schématech jsou u nékterych linek patrné chybné uvedeny pocty vlaki. Napi. na lince
Sp Zlin stfed — Bojkovice — Bylnice je v jejim dil¢im useku predpokladan interval 60/120 minut pfi celkovém
poétu 20 paru viakli za den, coz by znamenalo, Ze linka je v provozu cca v ¢ase 4:00 — 23:00 pfi stalém
hodinovém intervalu (bez sedla). S intervalem 120 minut je tedy pocitano pouze o vikendech?
15 Obecné Posun stavajicich zastavek je provérovan. NE

Vramci SP poZzadujeme rovnéz provéiit moznost posunu nevhodné umisténych zastavek blize

k obcim.
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16 Minimalné u véech dale sledovanych variant pozadujeme dopracovani vyhledovych GVD. Modelovy GVD bude kdale posuzovanym variantam soucasti ANO
nasledujiciho odevzdani.
17 Ve viech variantach potitajicich s elektrizaci traté az do Rohatce je | V dosavadnim odevzdani vyhledovy stav ZST Rohatec a Staré Mésto ANO

nutné pocitat i s kolejovymi Upravami samotné ZST Rohatec.
Vzhledem k rychlostnimu omezeni ve smérovém oblouku na
sudomérickém zahlavi stanice (prozatim navrZena stavajici rychlost
50 km/h, kterd bude, doufam, v dal$im zpracovani zvysena) lze pfi
prijezdu vlaku ve sméru Breclav - Rohatec - Straznice pocitat na
breclavském zhlavi s jizdou pfimym smérem tratovou rychlosti na
1.5K a teprve na prerovsko-sudomeérickém zhlavi s jizdou do odbocky
smér Sudoméfice (totéz v opacném sméru). To vsak vyvolava
nutnou zménu konfigurace prerovsko-sudomérického zhlavi,
protoZe v uvedeném sméru (z 1. SK na tratovou kolej do Sudoméfic)
je rychlost pouze 40 km/h, coZ je pro pravidelné wvyuziti zcela
nevyhovujici. Pferovsko-sudoméfické zhlavi ZST Rohatec tedy
pozadujeme upravit tak, aby pfi jizdé z 1. SK smér Sudomérice a od
Sudomeéfic na 2. SK byla rychlost odpovidajici alesponi rychlostnimu
omezeni ve smérovém oblouku na sudoméfickém zdhlavi stanice.

Ze stejného dlvodu poZadujeme provérit také Gpravu breclavsko-
hradistského zhlavi ve Starém Mésté tak, aby do/od Uh. Hradisté
z/na 1. a 2. SK byla rychlost alespori 60 km/h.

u U. H. nebyl, aviak do dalSiho odevzdani je s dokladem tamni
situace pocitano, véetné obdobnych uprav uvedenych v pfipomince
— tzn. se zvySenim rychlosti v odbo¢ném sméru vyhybek do souladu
s rychlosti v navazujicim useku.




Pfipominka

Norma CSN 33 3505 ed. 2 Zakladni pozadavky na trakéani napajeci a spinaci stanice

rozmisténi a stavebni dispozice trakénich ‘napéjecich stanic se musi provadét podle
energetickych vypoctl a musi byt bran zietel na predpokiadany objem dopravy v desatém roce
provozu;

trakéni napaject stanice se situuje tak, aby zpétné trakéni vedeni bylo pfipojovano ke zpétnému
kolejnicovemu vedeni mimo oblast Zelezniéni nebo sefadovaci stanice a mimo vyhybek;

v pfipadé, Ze trakéni napajeci stanici je nutno umistit v misté, kde dochazi k vétveni
elektrizovanych trati, musi byt zpétné vedeni pripojeno pfed rozvétvenim traté;

je tfeba brat zfetel na polohu energetického vedeni vn a umisténi rozvoden vn, popf.
energetického vedeni vn;

transformatory trakéni transformovny musi byt pfipojeny na trojfazovou soustavu cyklicky k
dodrzenl piedepsané napétové nesymetrie nebo na zakladé dohody mezi provozovatelem a
dodavatelem elektrické energie;

musi byt vyhodnoceny poméry v uvaZzovaném misté vystavby trakéni napajeci stanice a
zvazeny moznosti vyuziti stavajiciho zafizeni, jako jsou napi. komunikace, viedky, popt.
moznosti dal$iho vyuziti stavajicich inzenyrskych siti apod.;

je nutné brat zetel na vyhledové napajeni odbo&nych trati pri jejich elektrizaci;

musi byt vyhodnoceny energetické poméry, zkratové i napétové, pomeéry v trolejovém vedeni
pfi bézném i mimofadném zplisobu napéjeni (napf. ze sousedni napajeci stanice) tak, aby i za
vyluky jedné trakéni napajecl stanice mohlo byt zajisténo napajeni s minimalné omezujicimi
ucinky;

spinaci stanice je nutno situovat do mist zajistujicich zvyseni vykonnosti a propustnosti
elektrizovanych trati v zavislosti na snizeni energetickych ztrat a dbytku napétl v trakénim
vedeni;

podpirné trakéni meénirny situovat do mist poZadovaného zvyseni vykonu a spolehlivosti
pevnych trakénich zafizeni bud jako samostatny celek, nebo jako doplnék stavajici spinaci

stanice.

Reakce zpracovatele

Pripominky, které jsou soucasti vySe uvedené kapitoly, bere
projektant na védomi, pficemz je toho nazoru, Ze obecné
zasady platné pro rozmistovani napajecich stanic, které
pfipominky obsahuje projektova dokumentace respektuje.
Stanovisko OAE vSak kromé obecnych zdsad obsahuje i
pfipominky, které vzhledem k podrobnostem, které resi, neni
mozno zapracovat do studie proveditelnosti, ale az do dalSich
stupnl projektové dokumentace.

Bude zapracovano
ano/ne

NE

1 Rozmisténi trakénich napajecich stanic za dodrZeni platnych norem:

Zpétné proudy, bludné proudy, styk obou trakénich soustav AC s DC

Pii vybéru nejvhodnéjsi varianty napajenl je tieba vzit v uvahu v neposledni mife take
skutegnost Uginkd bludnych proudt, a to nejen na vlastni zafizeni infrastruktury, ale éasto velmi
nepfiznivych vlivil na Ulozna zafizeni umisténa v blizkosti elektrizovanych trati.

Vtomto sméru je DC trakéni napajeci soustava oproti soustavé AC napajeni podstatné
problematict&jsi a ochrana pfedevsim mostnich a tunelovych objektdl pred korozi bludnymi
proudy ze stejnosmérnych proudovych soustav musi spliiovat nepomérné naroéné;jsi technické
podminky (CSN EN 50162, CSN EN 50122-2 ed. 2, TP 124, TKP 25A, SR 5/7 a dalsi). Také
ochrana uloznych zafizeni (liniovych i neliniovych) proti korozi bludnymi proudy je u DC
soustavy technicky a cenové naroénéjsi.

Samostatnou velmi problémovou oblasti jsou pak mista vzajemné interakce mezi AC a DC
trakénimi soustavami (viz CSN EN 50122-3). Na zakladé prakticky zjisténych negativnich
zkuSenosti (hofeni izolovanych kolejovych stykil - Nedakonice, Svitavy, Dolni Zleb aj.), kdy je
nutno ve specifickych pripadech jesté dodatecné resit vznikajici negativni interakéni jevy na
styku obou soustav dalsim samostatnym elektrickym zafizenim, by se jejich pocet mél zejména
v ohledu na bezpecnost, uzemnéni a zpétny obvod vzdy minimalizovat.

Negativnich ucinkd bludnych proudl stejnosmérné trakcni
napajeci soustavy si je projektant velmi dobfe védom a proto
na tento fenomén v projektové dokumentaci dlirazné

v nékolika kapitolach upozornil a doporudil, aby pfi vybéru
trakcni napdjeci soustavy, bylo kriterium negativnich ucink
bludnych proudd povaZzovano za zcela zasadni nevyhodu
stejnosmérné trakéni napajeci soustavy 3kV. Tuto nevyhodu
bude mozno vyvazit pouze néjakou velkou vyhodou soustavy
3kV ss, kterou vsak projektant v pfipadé jejiho nasazeni na
tratich uvazovanych k elektrizaci v ramci této studie nevidi.
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3 Zabezpegovaci zafizeni Na styku soustavy AC trakce 25 kV, 50Hz a DC trakce ANO
e Vpiipadé pouziti trakéni soustavy 25 kV, 50 Hz pro elektrizaci dotéené traté a zfizeni styku 3kV se zahrne do pOSOUZGni kabelizace do vzdalenosti 5
trakénich soustav v blizkosti Zst. Staré Mésto u Uherského Hradisté je nutno posoudit kabelizaci ‘ y T : : [P
také na trati Pferov — Bfeclav a to do vzdalenosti 5 km od mista styku (viz CSN 34 2040 ed. 2 &l. km od mista styku. ProtoZe ve studii nejsou k dispozici
4.2). Platl obecné pro vSechny varianty feSeni. VVpO(‘fty vlivd trakce 25 kV, 50 Hz, navrhne se vaéna
o Kapitola 2.3.6 varianta ,S3" a kapitola 2.3.7 varianta ,54" — Vzhledem k predpokladu, Ze v dobé kabelizace v okruhu 5 km od mista styku vsech kabell
realizace nékteré zvariant bude jiz tratovy usek Prerov — Bfeclav vybaven systémem iéni ¢ il M 11 &f 7
ERTMS/ETCS je nutno do studie zapracovat taktéz upravu systému ERTMS/ETCS (pro variantu stanicniho zabezpecovauho zafizeni delsich nez 500 m
S3 zapracovani nové odbocky a vstupy/vystupy do/z oblasti ERTMS/ETCS, pro variantu S4 tpravu a u tratového za bezpeéovaciho zarizeni vsech kabell
kolejisté zst. Rohatec). , . v . P !
nebot norma CSN 34 2040 ed.2 poZaduje provést
o Kapitola 2.4.2 — Jeden zodstavc kapitoly hovoii o pouziti napajeni z trakéniho vedeni pro Vypo(‘fty vlivll na kabe]y SZZ delsi nez 500 m a pro
zabezpeCovaci zafizenl jako o jednoduchém a levném feseni s pouzitim trafostanice. Pouziti .
prostého transformatoru pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni z trakéni soustavy 25 kV, 50 Hz vsech ny ka bely TZZ a DOZ. ANO
lze realizovat, avSak klade zvySené pozadavky na napdjeci zdroj pouZity v zabezpedovacim
zafizeni, nebot interval dovolenych napéti je pro trakéni soustavu vétsi nez pro standardni
distribuéni soustavu dle CSN EN 50160. v . .
Bude doplnéna Uprava systému ERTMS/ETCS pro novou
e Vzhledem k pfedpokladané dobé realizace nékteré z variant (po roce 2023) nelze vylougit, e odbocku ztraté Prerov — Bfeclav v useku MoraVSk\I’
podminkou pro spolufinancovani z fondti EU bude také vybudovani systému ERTMS (ETCS + . 1t y
GSM-R) pfi Upravach zabezpegovaciho zafizeni v rozsahu dle jednotlivych variant. Tuto skutednost Pisek — Bzenec-Pfivoz a v Zst. Rohatec.
studie nepostihuje.
Napdjeni zabezpecovaciho zafizeni musi vyhovovat
pozadavkim TNZ 34 2600, TNZ 34 2620 a ve smyslu
dlleZitosti podle CSN 37 6605. Jednou z moznosti je
napdjeni ze dvou el.pfipojek, z nichZ jedna je z trakéni
soustavy 25 kV, 50 Hz. Samoziejmé, Ze pocatecni
naklady na zdroj zab.zaf. jsou v tomto ptipadé vyssi, ale
ANO

z hlediska provozu je toto fesSeni levnéjsi, nebot energie
doddvana zTV je levnéjSi nez energie doddvand
z distribucni soustavy E.ON.

V soucasné dobé nelze opravdu vyloudit, Ze bude
vznesen pozadavek na  vybudovani  systému
ERTMS/ETCS a GSM-R i na feSenych tratich. Na tuto
skutecnost by bylo vhodné ve studii alespon upozornit.
Bude doplnén text.
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Pfipominka

Reakce zpracovatele

Bude zapracovano
ano/ne

Typizované vybaveni stanic, zastavek a tratovych aseki sdélovacim zafizenim.

e Pausalni nahradu vdech sdélovacich zafizeni dodavanych ve stavbach DOZ | a DOZ I
s predpokladanou realizacl vroce 2015 nepovazujeme za efektivnl, a to ani po ukonceni'
ekonomicke Zivotnosti téchto zafizeni. Bude se jednat o nova zafizenl podle soucasné platnych
standardll SZDC, kde neni divod je neprovozovat i po ukonéeni jejich ekonomické Zivotnosti.
Obzvlasté negativni je z tohoto pohledu nahrada kabelizaci provedenych ve stavbach DOZ | a DOZ
Il (zmarené investice).

° Pouiit_l pfenosového zafizenl na bazi paketové komunikace (bez technologie SDH) bylo ze strany
014 piipominkovano jiz pro stavby DOZ | a DOZ Il.

* S ohledem na dobu realizace nedoporucujeme uvazovat sit SOE, doporucujeme zvazit pokryti trati
systémem GSM-R.

K bodu 1. Vzhledem k tomu, Ze stavba obsahuje i kompletni
kolejové Upravy svrsku i spodku a to i ve stanicich i na trati a
kabelové trasy jsou vedeny prevazné ve vzdalenosti do 3m od
osy koleje vyplyva nutnost vymény kabell z jejich dotéeni, ne
z prani projektanta. Ponechat kabelové trasy lze pouze

v mistech, kde jsou situovany mimo bankety, odfezy nasp( a
prostor budovani prikop(. Ve stanicich dojde k jejich celkové
rekonstrukci, tedy i ke zméné dispozic nastupist, zhlavi a
poctu koleji. Z toho vyplyva, Ze i ve stanicich se da
predpokladat, Ze stavajici kabelizace bude z vétsi ¢asti
dotcena vystavbou. Rovnéz z toho vyplyva, Ze bude muset
dojit k vymeéné nebo minimalné k premisténi vétsiny
venkovnich prvki. Zachovano tak teoreticky mlze byt pouze
vnitfni zatizeni. Vzhledem k rychlosti jejich vyvoje je vsak
otazka, zda v pfipadé zmén nastupist a tedy poctu
informacnich paneld, rozhlast a podobné bude mozné
dokompletovat ¢i upravit stavajici zafizeni. Navic za deset
patndct let mohou byt poZzadovany zcela nové standardy,
které toho zafizeni musi plnit. Z toho vyplyva, Ze se da pocitat
s vyuZitim pouze vnittnich rozvodd, hodinovych zafizeni, EZS a
mozna ASHS. Ostatni zafizeni spiSe budou dotéena zménami.
Zachovdna zafizeni predstavuji pouze zlomek ceny celého
zafizeni.

K bodu 2. Pokud bude pouZito ve stavbach DOZ nové zafizeni
paketového prenesu dat, které neni na bazi SDH, pak se da
predpokladat jeho vyuziti. Podle zprav vyrobcu zatim neni
nové zarizeni dovyvinuto. Prvni vzorky budou nejdrive za rok.
Stavba DOZ bude vsak zahajena jiZz na jafe. Neda se tedy
predpokladat, Ze mlze byt nové prenosové zafizeni pro
stavbu dodano a pouZito.

K bodu 3. Bude zapracovano. Systém SOE bude vynechan a
nahrazen GSM-R.

NE/je tieba
projednat

ANO
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5 Dalkové ovladani zabezpeéovaciho zafizeni (ing. Dudek) Jestim poél'té no. NE

e Po dobu vystavby doporucujeme pro dalkové ovladani s vyhodou pouzit navrhované pracoviste
pohotovostniho vypravéiho v Zst. Bylnice.

A.Textova zprava, 1.5 Vymezeni fe$eného Gzemi (str.9) — stavbou Bude dopInéno ANO
dotéené traté nutno uvadét i dle ,Prohlaseni o draze celostatni a
regionalni“ (viz www.szdc.cz). Z identifikacnich udaji pfipravované
stavby musi jasné vyplyvat plnéni TSI CCS, TSI OPE, TAF TSI, ... — tedy
uvést, Ze se jednad, prip. nejedna o ,Cast drahy celostatni, ktera je
zafazena do evropského Zelezni¢niho systému®.

2 A.Textova zprdava, 2.1 Vychozi stav (str.11) — pozadujeme pouZivat Bude zapracovano ANO
terminologii Pokynu generalniho reditele ¢. 9/2013 ,,Pracovisté pro
dalkové fizeni“ tak, aby predloZzena dokumentace byla jednotné
chapana vsemi profesemi. Nesprdvné je zde napfiklad na str. 11
uvedeno ,regionalni dispecerské pracovisté (RDP) v Pferové“
(spravné patti ,centralni dispecerské pracovisté (CDP) v Pferové“).
Dokumentaci je nutné sjednotit v tomto smyslu ve vSech profesich a
Castech.

3 A.1 Textova zprava, 2.3 Projektové varianty, 2.3.1 (str. 57) Bude opraveno ANO
Neni zfejmy dlivod navrhu ovladani Useku traté Staré Mésto (mimo)
— Kunovice (mimo) z JOP Kunovice. Obé tyto stanice (véetné trati, na
nichz lezi) jsou, resp. budou ovladany z CDP Prerov a je zcela
nesystémové navrhovat ovladani Zel. stanice Uherské Hradiste,
nachdazejici se vdaném useku, z JOP Kunovice. PoZadujeme ovladani

useku traté Staré Mésto (mimo) — Kunovice (mimo) z CDP Prerov.

4 A.1 Textova zprava, 2.3 Projektové varianty, 2.3.1 (str. 59) V uvaZzovaném provoznim konceptu je uvazovano primarné ANO

V ZST Uherské Hradiité je zcela dominantni osobni doprava (tvofiv | $ 0Psazenim koleji a sledu vlakd na vjezdu takovém, Ze nedochazi

podstaté 100% pottu vlaki vedenych pres tuto ZST). Proto je nutné k ohroZeni pfistupu cestujicich na nastupistni hrany vzdalenéjsi. Tzn.
Yy s vi s o v . v pfipadé, Ze by mély byti Sp sméru Brno ukonceny v Uherském

se zaméfit na optimalni ndvrh usporadani ndstupist. Nepovazujeme

o h kolei & 5 b X h délk . Hradisti, jsou ukoncovany na SK 2, avsak s viezdem v cca
za prioritni navrhovat kolej €. 5 bez nastupni hrany (s délkou pFes s 10minutovym predstihem vlastnimu k¥iZovani vlakd Os. Sp/Os Zlin
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500 m), ale nutno zcela upfednostnit potfeby osobni dopravy. Navrh | — Bojkovice vjizdi ve sméru od Starého Mésta na SK 1
konfigurace kolejisté véetné novych nastupist musi vychazet k poloostrovnimu nastupisti, tzn. s krytim pfechodu odjezdovym
z podrobnéji zpracované dopravni technologie a planu obsazeni ”a"eSt'dlem; Sp/Ols OP?VCQEhO smeru ?E’S"j‘zule SK 3 °|°e:‘ u-
koleji pfi zohlednéni situovani centraini pfechodu. Napt. povazujeme | Poloostrovniho nastupisté a tudiz nevjizdi do s!<vup|ny pres prechod.
Y . v s Y , .. . | Vpripadé Sp dovazenych do Starého Mésta mUiZze Os od Starého

za potfebné pro koncici vlaky ve sméru od Veseli n.M., resp. tranzitni y R . e

lakv ied , sru Vesell n.M. — Uherské Hradicté — Uhersky Mésta obsazovat SK 2 se stejnymi zdsadami jako v pfipadé vjezdu na
vlaky je OUVCI Ye sméru Veseli n. M. - e[s‘,we ,ra |s'vev ersky K 1.
Brod a opacné navrhnout u koleje €. 2 vnéjsi ndstupisté vlevo od
centralniho pfechodu (ve sméru ke kunovickému zhlavi), aby tyto
vlaky pfi viezdovych cestach nebyly vedeny pres centralni pfechod a
omezil se pohyb cestujicich na centralnim prechodu (z vnéjsiho
nastupisté prfimo odchod do prednadrazniho prostoru). Délka
oboustranného nastupisté musi vyhovovat délce soupravy vedené
na lince Praha — Veseli nad Moravou.

5 A.1 Textova zprava,2.3 Projektové varianty, 2.3.1 (str. 60) Nastupisté u SK 2a neni v dosud navrhovar?ém provoznim konceptu | NE
V ZST Uhersky Brod pfi projednavani cilového navrhu usporadani vyzadovano, a proto neni poptavano v projektovém stavu
nastupist a to v souvislosti s projekéni pripravou investi¢ni akce na Uherslfeho I,3rodu. mee,ne naStuP'SEe lze obhaJovvat teh,dy' pokud
Gpravu prednadra2niho prostoru pro vstavbu prestupniho by v nékterém z provoznich konceptu vyvstala potieba situace 3
terminalu véetné nastupiété u koleje & 2 (1 etapa cilového stavu) osobnich souprav v prostoru stanice, a to pfi respektovani sériového

y - : y ) ‘ usporadani nastupistnich hran SK 2 a SK 2a.
bylo navrZeno a odsouhlaseno zfidit v prostoru pred vypravni
budovou u koleje ¢. 2a vnéjsi nastupisté o délce 60 m. PoZadujeme
takové nastupisté v SP navrhnout a navrh situovani jednostranného
nastupisté u koleje €. 1 nepovazujeme za vhodné — je nutné ho
posunout ve sméru k Ujezdskému zhlavi (centrdlni pfechod zaustit
do poloviny tohoto ndstupisté).

6 A.1 Textova zpréva, 2.3 Projektové varianty, 2.3.4 (str. 70) Délka hran v iseku Bojkovice mésto (mimo) pFipadné NE
ZST Slavitin a ZST Bohuslavice nad VI — délky nastupnich hran musi | V Podvariantach c od Pitina zastavky (mimo) - Bylnice odpovida
vyhovovat nejdel%i vedené soupravé (v sougasnosti jsou soupravy vyhledovému navrhu provozniho konceptu, ktery zvaZuje segregaci

vy . , 2 . x vozby uvedeného Useku — tzn. bez pfimych vlaki Bylnice — Brno a
delSi nez navrhované nastupni hrany o délkach 90 m) — vizte CSN 73 Y e primy Y
4959 tomu odpovidajicich souprav.
7 Bude zapracovano ANO

A.1 Textova zpréva, 2.3.5 Varianta ,S2“ — Kunovice — Veseli nad
Moravou (str.76)
SP navrhuje v ZST Veseli nad Moravou vystavbu nového stani¢niho
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zabezpecovaciho zafizeni a Upravy obou zhlavi stanice tak, aby
mobhla byt zvySena rychlost na 60 km/h do vSech dopravnich koleji s
nastupni hranou a na 80 km/h do koleje €. 2 ze sméru Uhersky
Ostroh. Pfed vystavbou nového SZZ bude nezbytné provést také
redukci stani¢nich koleji a vyhybek dle projednané postradatelnosti
(,Ozndmeni ...“ &.j. 22601/2013-0ZRP z 29.5.2013).

A.1 Textova zprava, 2.3 Projektové varianty, 2.3.7 (str. 82) V pfipadé znovuobjednéni osobni dopravy pfedpokladame vedeni NE
Ve stanici je navrZeno sniZeni po&tu dopravnich koleji na 2, co? je Os \l/lakﬁ ve smeru SI_OVIenSko.mi”imé'”é °‘i| Y,efe” nad Moravou a
postacujici pro smér Veseli n.M. - Sudoméfice n.M. — Rohatec. Je zde tudiz bude dvoukolejna konfigurace dostacujici.

véak zapojena trat smér ZSR, na které jiz nékolik GVD nebyla
objednana doprava. Pfechod vSak nebyl zrusen a proto poZzadujeme
fesit i tuto problematiku, protoZe v pfipadé znovuobjedndni dopravy
budou dvé koleje nedostacujici.

A.1 Textova zprava, 2.4.2. (str.95): Bereme na védomi
Tento bod se zabyva problematikou posunu rozhrani trakénich
napajecich soustav na trati Pferov — Bfeclav. Jedna se o zasadni
koncepcni zélezZitost, k jejimuz feseni, a to i z pohledu SirSich
souvislosti jak je popsano v tomto bodu SP, je kompetentni odbor
strategie (026) a odbor automatizace a elektrotechniky (014). Na
fizeni provozu nema druh trakéni napdjeci soustavy vliv a proto se
k dané problematice nevyjadfujeme.

A. Textova zprava, kapitola 4 (str. 121) — je zde uvedeno: Bereme na védomi. ANO
,Varianty S1d, S2d (53d v ramci souboru S3) a 54d jsou doporuceny k
nesledovdni v momenté, kdy nebude Zddouci nahrazeni Zelezni¢ni
obsluhy v useku Bylnice — Vldrsky prismyk autobusovou dopravou z
duvodu trakcni neprechodnosti ndleZitosti z linky Sp od Zlina nebo pri
neZddouci obsluze tsekul ndleZitostmi Os Horni Lidec¢ — Bylnice s
ndslednou potfebou navyseni poctu ndleZitosti.”

V textu preferujeme pouZivat srozumitelné véty i souvéti, nikoliv jak
je uvedeno vyse v citaci z kapitoly 4.

1 PoZadujeme provérit modifikovanou zastavovaci politiku linky R13 Zastavovaci koncept linky R13 bude vramci souboru variant S3 ANO
v oblasti Slovacka - vzhledem ke skutecnosti, Ze koncepce verejné provéfen, a to i v souvislosti s Setfenim variant v cilené minimalizaci
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Mésto u UH - Uherské Hradisté, tak aby mezi systémem DOZ na trati
¢. 330 a DOZ na tratich ¢. 340 a 341 bylo mozné dosahnout
odpovidajicich synergii.

Staré Mésto u Uh.Hradisté — Uherské Hradisté - Kunovice

z JOP v ZST Kunovice. Proto je v textu zabezpe&ovaciho
zafizeni uvedeno, Ze podminkou vybudovani DOZ Useku Staré
Mésto u Uh.Hradisté — Uherské Hradisté - Kunovice je
nahradit ve stanici Uherské Hradisté stdvajici SZZ typu TEST za
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dopravy MD predpokladd i nadale drzet takovy uzel Olomouc podilu zdvoukolejnéni.
v poloze S:00, doporucujeme u souboru variant S3 provérit rovnéz
variantu provozniho konceptu s, rychlikovou" zastavovaci politikou,
tj. se zastavenim pouze v Uherském Hradisti a Veseli nad Moravou;
doposud byly totiZ ve studii provéfeny pouze varianty se zastavenim
rychliku ve vSech stanicich a zastavkach v useku Uh. Hradisté - Veseli
nad Moravou, coZ ma za nasledek prodlouzeni jizdnich dob o 20 — 27
minut. Tato situace vyvolava problémy budto s dodrzenim uzlu
Olomouc nebo komplikace v pretizeném uzlu Brno. Soucasné také
konstatujeme, Ze elektrizace Useku Staré Mésto u UH — Luhacovice
je v souvislosti se zamérem elektrické vozby linky R18 prioritou.

2 Souhlasime s nesledovanim variant, které vyzaduji potizovani Zpracovateli jsou rizika spojend s poptavkou hybridni vozby zndma a NE
hybridnich vozidel. také doporucoval v nasledujici sledovani ponechat s hybridni

vozbou spojenou pouze variantu Sla, ktera je dlleZitou variantou
z hlediska minimdlnich investic na strané infrastruktury.
Nepochybné spojené zvySené provozni naklady generované
hybridni vozbou budou soucdsti ekonomického hodnoceni varianty
Sla. Zéroven lze provéfit vramci ocekdvanych rizik provozni
koncept, ktery by nastal v pfipadé nepofizeni hybridnich vozidel,
tzn. Sp/Os vlaky by byly provozovany v nezavislé trakci, tzn.
s minimalnim vyuzZitim elektrizace pouze vlaky R.

3 Lze souhlasit s tvrzenim, Ze vétsina prepravniho zatiZzeni sméfuje z Komentaf ve studii zmifiuje vyhledové predpoklady k dostate¢né NE
feSené oblasti smér Olomouc, nicméné toto nelze spojovat s dispozici dvou a vicesystémovych vozidel a pouze je komentovana
rozhodnutim o trakci; Ize predpokladat, Ze v horizontu roku 2025 pfipadna moZnost uplatnéni jednosystémovych vozidel v pfipadé
bude k dispozici dostatek dvousystémovych vozidel, jejichZ souladu trakéni napajeci soustavy v trase dané linky. Trasovéni linek
pofizovani bude navic Zadouci i s ohledem na potfebu celkové neni ovlivnéno zamérem v upfednostnéni jednosystémové vozby.
flexibility pti tvorbé vozebnich ramen na siti.

4 Pozadujeme v kone¢ném stavu uvazovat s DOZ také v useku Staré V feseni zabezpecovaciho zafizeni je uvazovano s DOZ v Useku NE
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elektronické stavédlo, zapojené do DOZ. Ve studii je s tim
tedy pocitano.
5 Upozorriujeme také na fadu nepresnosti, kde jsou zaménovany traté | Bude opraveno ANO
€. 341 a 346 (napf. na str. 13, 17 a 18). Na strané 95 doslo patrné
vinou automatickych oprav k zaméné HoleSova za Hole3ovice.
6 S ohledem na negativni vysledek v DSS a absenci projektu ,,obchvatu | Souhlasime ANO
Kunovic” ve strategickych materidlech MD doporucujeme s touto
polozkou dale nepracovat. Lze ji zminit jako dlouhodoby zamér bez
blizsiho zpresnéni, jejiz realizace by vsak neméla ovlivnit ekonomiku
tohoto projektu.
7 V souladu s doporucenimi studie souhlasime s dalSim Zpracovatel bere na védomi.
rozpracovanim variant S1a, S1b, S2b a S4b a v souladu s vyse
uvedenym pozadavkem modifikace zastavovani linky R13
pozadujeme rozpracovat také variantu S3b.
8 Souhlasime s dalsim nesledovanim podvariant "c", soucasné vsak Useky, které nebudou elektrizovany, jsou ponechany ve stavu NE

doporucujeme, aby v predmétném useku byla provérena jina
opatreni, kterd umozni dosahnout vyssi atraktivity Zeleznice v této
oblasti a to i bez elektrizace (napft. relaokace ¢i zfizeni novych
zastavek, vyhyben apod.).

bez projektu. Vzhledem k realizaci staveb DOZ | a Il neni
vhodné provadét jakékoli zasahy, které by méli vliv na
zabezpecovaci nebo sdélovaci zafizeni v prabéhu jejich
Zivotnosti.
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